Zat. Nr 3

Skrécony opis techniczny dot. przebudowy drogi gminnej w miejscowosci
Koszary, gm. Sompolno na odcinku o dlugosci 920 m-I etap.

Opracowanie obejmuje realizacje robo6t drogowych na odcinku dtugosci
projektowanej drogi 0 + 920,00 km. Przedmiotowy odcinek drogi gminnej przebiega w
catosci w obrebie geodezyjnym Koszary na dziatkach o nr ewid. 1 i 100 na terenie
gminy Sompolno.

Poczatek drogi stanowi kontynuacje istniejgcego odcinka drogi gminnej o nawierzchni
asfaltowe] Raciecice — Koszary od skrzyzowania z drogg powiatowg nr P 480 w
kierunku wschodnim na dz. oznaczonej nr ewid. 1; koniec projektowanej drogi — w
potudniowej czesci miejscowosci Koszary w kierunku skrzyzowania z drogg gminng
nr G 4014 Raciecice Kolonia — Nowe Jazwiny na terenie gminy Sompolno.

Trasa projektowanego odcinka drogi sktada sie z kilku odcinkéw prostych,
zakretu oraz niewielkich zataman. Od poczatku projektowanej drogi — konca
istniejgcego odcinka o nawierzchni asfaltowej trasa biegnie odcinkiem prostym w
kierunku po6tnocno — wschodnim do km o + 380,00, po czym skreca w prawo pod
katem zblizonym do kata prostego i do samego konca biegnie w kierunku
potudniowym.

Przedmiotowy odcinek drogi gminnej przewidziany do przebudowy jest drogg
gruntowo rolniczg. Przebiega po terenie ptaskim, szeroko$¢ pasa drogowego
wyznaczajg granice gruntbw o zréznicowanym sposobie uzytkowania . W
przewazajgcej czesci sg to grunty rolnicze. Droga spetnia funkcje drogi dojazdowej do
pél oraz gospodarstw. Droga w istniejgcym stanie posiada miejscowe odksztatcenia i
nierébwnosci.

Projekt  przewiduje  przebudowe drogi na odcinku o dlugosci
0o + 920,00 km o szerokosci nawierzchni 3,50 m z obustronnymi poboczami o
szerokosci po 0,50 m. z mijankami. W wyprofilowanym i zageszczonym mechanicznie
przepuszczalnym podfozu piaskowym planuje sie wykonanie  dwoch warstw
podbudowy z ttucznia kamiennego: dolnej gr. 15 cm z ttucznia kamiennego frakciji
12/63 mm oraz gérnej gr. 8 cm z ttucznia kamiennego frakcji 8,0/31,50 mm.

Na catosci planuje sie wykonanie nawierzchni z betonu asfaltowego
2 x 4,0 cm dla ruchu KR 1 o przekroju poprzecznym jednostronnym na catej dtugosci
drogi ze spadkiem 2 %, jak na planie sytuacyjnym.

Usytuowanie drogi w istniejgcym pasie komunikacyjnym przedstawiono na
aktualnych mapach w skali 1 : 1000 ( projekt zagospodarowania terenu — rys. nr 1)
Przebieg drogi dostosowano do mozliwosci umieszczenia jej w poblizu Srodka
istniejgcej drogi gruntowe;j.

Dla projektowanej drogi przyjeto nastepujgce parametry techniczne :

- klasa drogi D — dojazdowa

- kategoria ruchu KR1

- predkos¢ projektowa 30 km/h

- przekrdj poprzeczny jednojezdniowy drogowy

- szerokos¢ jezdni - 3,50 m

- szerokos¢ poboczy — 2 x 0,50 m

- odlegtos¢ widocznosci na zatrzymanie nie okresla sie
- odwodnienie powierzchniowe

- warstwa odsgczajgca — istniejgce przepuszczalne podtoze piaskowe
- podbudowa z ttucznia kamiennego.

- nawierzchnia z betonu asfaltowego ,



Na trasie drogi zaprojektowano mijanki umozliwiajace wymijanie pojazdéw na
drodze o jezdni jednopasowej. Rozstaw mijanek zaprojektowano tak, aby dwie
sgsiednie mijanki byly wzajemnie widoczne. Diugos¢ mijanek bez skosow 25 m
,5zerokos$¢ jezdni na prostej tacznie z mijanka wynosi 5,50m.

W opracowaniu przyjeto nastepujgce zatozenia:
- projektowana o$ drogi zblizona jest do osi istniejgcej drogi ,
- zachowanie normatywnych pochylen

Niwelete starano sie zaprojektowa¢ tak, aby byta ona zblizona do
uksztaitowania istniejgcego terenu oraz aby zapewniata odprowadzanie wod
opadowych z nawierzchni jezdni w przylegty teren. Na pewnych odcinkach wystgpity
miejsca wymagajgce wywyzszenia niwelety w stosunku do istniejgcej drogi.

Zatamania niwelety o roznicy pochylen réwnej lub mniejszej 1,5 % nie
tagodzono tukami, ponadto przy projektowaniu niwelety uwzgledniono zakres
niezbednych rob6t ograniczajac je do minimalnych wielkosci. Przebieg projektowane;j
niwelety wraz z projektowanymi tfukami pionowymi przedstawiono na rys. nr 3

( przekrdj podtuzny przebudowywanej drogi )

W projektowanej drodze przyjeto przekréj poprzeczny jednostronny o pochyleniu 2%
oraz 5 % poboczy. Nawierzchnie jezdni z bet. asfaltowego zaprojektowano o
szerokosci 3,50 m ; szerokos¢ poboczy 2 x 0,50 m, Szerokosc¢ korony drogi 4,50 m.

Przekroje konstrukcyjne zaprojektowano przy nastepujgcych zatozeniach :

- podtoze gruntowe niewysadzinowe

- warunki wodne korzystne

- obcigzenie ruchem kategorii R1 — lekkim

Warstwe odsaczajgcg stanowi istniejgce przepuszczalne podtoze z piasku

drobno i Srednioziarnistego.

- dolna warstwa podbudowy z kruszywa tamanego 12/63 mm stabilizowanego
mechanicznie gr.15cm

- gorna warstwa podbudowy z kruszywa tamanego 0/31,5 mm stabilizowanego
mechanicznie gr. 8cm

- warstwa wigzaca z betonu asfaltowego dla KR 1 gr. 4

- warstwa scieralna z betonu asfaltowego dla KR 1 gr. 4 cm

Roboty ziemne polegajg na wykonaniu koryta ziemnego w projektowanym odcinku
drogi, przy wykonywaniu poszerzen na wigczeniu do drogi wojewodzkiej nr 269 i na
tukach oraz w mijankach. Urobek wbudowany zostaje w pobocze.
Odwodnienie drogi powierzchniowe na przylegly teren z gruntéw

przepuszczalnych. W istniejgcych warunkach odwodnienie zapewni :

- wyniesienie korony drogi ponad teren,

- pochylenie poprzeczne,

- pochylenie podtuzne ,

W obrebie projektowanej drogi wystepuja:
- sie¢ wodociggowa
- sie¢ telekomunikacyjna
- napowietrzna sie¢ energetyczna

Nie wprowadza sie zmian w istniejgcej organizacji ruchu. Projektowana droga
gminna na swym koncu zostaje podporzadkowana istniejgcej drodze gminnej G
4014, do ktorej sie wtgcza.



