OPIS TECHNICZNY

do projektu budowlanego przebudowy drogi gminnej o szer. nawierzchni
3,50 midkt 0 + 415,00 km w m. Sycewo na dzialce o znaczonej nr ewid. 25 —
obreb Sycewo na terenie gminy Sompolno.

KATEGORIA OBIEKTU BUDOWLANEGO - XXV
WSPOLCZYNNIK KATEGORII OBIEKTU K-1,0
WSPOLCZYNNIK WIELKO SCI OBIEKTU wW-1,0

1. Podstawa opracowania.

Projekt opracowano na zlecenie Urzedu Gminy Sompolno.
2. Materiaty wyj $ciowe.

Podstawe niniejszego opracowania stanowia:

- proponowane dane do projektowania ustalone ze Zleceniodawca.

- mapy sytuacyjno-wysokosciowe w skali 1:1000

- pomiary uzupetniajgce dokonane przez wykonujgcego dokumentacje

- Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia
2 marca 1999r. w sprawie warunkow technicznych , jakim powinny
odpowiadac drogi publiczne i ich usytuowanie. Dz. U. Nr 43 z dnia
14 maja 1999r.

- wytyczne projektowania drog V i VI klasy technicznej — WPD — 3
zalgcznik do zarzadzenia nr 5 /95 Generalnej Dyrekcji Drog
Publicznych z dnia 31 marca 1995r.

- Rozporzadzenie Ministra Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia
3 listopada 1998r. w sprawie szczegotowego zakresu i formy projektu
budowlanego,

- Katalog Typowych Konstrukcji Podatnych i Potsztywnych Nawierzchni
Ulic MT i GM — GDDP zatwierdzony do stosowania przy projektowaniu
nawierzchni ulic-drog na terenie zabudowanym miast i wsi — 02. 1990r.

3. Przedmiot i cel opracowania.

Przedmiotem niniejszego opracowania jest przebudowa drogi gminnej
o dhugosci 0 + 415,00 km i szerokosci 3,00 m z mijankami na dzialce oznaczonej
nr ewidencyjnym 25 — obreb Sycewo o przekroju drogowym na podbudowie
z tlucznia kamiennego oraz nawierzchni z betonu asfaltowego na terenie gminy
Sompolno.

4. Zakres opracowania.

Opracowanie obejmuje realizacje rob6t drogowych na odcinku dtugosci



projektowanej drogi 0 + 415,00 km. Przedmiotowa droga gminna przebiega miedzy
miejscowosciami Sompolno i Makolno na dziaice, jak wyzej, na terenie gminy
Sompolno. Poczatek drogi od skrzyzowania z drogg powiatowg o0 przebiegu
Sompolno — Makolno ; koniec projektowanej drogi — po stronie potudnioowo —
wschodniej na terenie gminy Sompolno.

Opracowanie zawiera :

- czesSc¢ opisowg
- czesc¢ rysunkowg
- czesSc¢ kosztorysowg

Konstrukcje drogi przyjeto na podstawie Katalogu Typowych Konstrukciji
Podatnych i Pétsztywnych — zakladajac, ze w najblizszych latach droga ta bedzie
obcigzona ruchem R 1 bardzo lekkim

Liczba pojazdow por. 80 kN < 12

Zakres projektu obejmuije :

- rozwigzania sytuacyjno-wysokosciowe
- konstrukcje podbudowy i nawierzchni jezdni

Zakres robot przewidzianych projektem obejmu  je:

- roboty pomiarowe,

- mechaniczne wykonanie koryta ziemnego gtebokosci 20 cm na catej
szerokosci jezdni,

- profilowanie i zageszczanie podtoza pod warstwy konstrukcyjne
nawierzchni,

- wykonanie warstwy odcinajgcej z piasku Srednioziarnistego zageszczanej
mechanicznie,

- wykonanie dolnej i gornej warstwy podbudowy z ttucznia kamiennego,

- oczyszczenie i skropienie podbudowy ttuczniowej asfaltem w ilosci 0,80
kg/m?2,

- wykonanie warstwy Scieralnej nawierzchni z betonu asfaltowego,

- wykonanie poboczy,

- wykonanie oznakowania

5. Stanistniej acy.

Trasa projektowanej drogi sklada sie z jednego odcinka prostego.
Od skrzyzowania z drogg powiatowg biegngce od Sompolna do miejscowosci
Makolno pod katem 70° cala trasa przebudowywanej drogi biegnie odcinkiem
prostym w kierunku potudniowo - wschodnim .

Przedmiotowa droga gminna przewidziana do przebudowy jest droga
gruntowo rolnicza. Przebiega po terenie ptaskim, szeroko$¢ pasa drogowego
wyznaczajg granice gruntbw o zréznicowanym sposobie uzytkowania
W przewazajacej czesci sg to grunty rolnicze i sady. Droga spetnia funkcje drogi
dojazdowej do pdél oraz gospodarstw. Nawierzchnia drogi utwardzona warstwg
ttucznia kamiennego grubosci od 3 do 5 cm na szerokosci 2,50 — 3,00 m. Droga
w istniejgcym stanie posiada miejscowe odksztatcenia i nieréwnosci.



6. Stan projektowany.

Projekt przewiduje przebudowe drogi na catym odcinku jej diugosci
tj. 0 + 415,00 km o szerokosci nawierzchni 3,00 m z obustronnymi poboczami
o szerokosci po 0,50 m. z dwoma mijankami. W tym celu w wyprofilowanym
I zageszczonym mechanicznie korycie ziemnym nalezy wykona¢  warstwe
odcinajgca z piasku srednioziarnistego grubosci 10 cm i mechanicznie zagesci¢
do uzyskania wymaganego wspoétczynnika zageszczenia. Na warstwie odcinajacej
wykona¢ dolng warstwe podbudowy tluczniowej grubosci 15 cm.z materiatu
skalnego pochodzenia naturalnego : bazaltu, melafiru lub granitu frakcji 31,5 — 63
mm. Po wykonaniu warstwy dolnej podbudowy z odpowiednim zageszczeniem
mech. nalezy wykona¢ warstwe goérng podbudowy gr. 8 cm z kruszyw tamanych
frakcji 4/31,50 mm z materiatu skalnego pochodzenia naturalnego jw.
tj. bazaltu, melafiru lub granitu i odpowiednio zagescic jg mech.

Po oczyszczeniu i skropieniu asfaltem podbudowy ttuczniowej w ilosci 0,8
kg/m2 na catosci planuje sie wykonanie nawierzchni z betonu asfaltowego 2 x 4,0
cm dla ruchu KR 1 - 2 o przekroju poprzecznym jednostronnym na catej dlugosci
drogi ze spadkiem 2 %.jak na planie sytuacyjnym.

Usytuowanie drogi w istniejagcym pasie komunikacyjnym przedstawiono na
aktualnych mapach w skali 1 : 1000 ( plan sytuacyjny — rys. nr 1) Przebieg drogi
dostosowano do mozliwosci umieszczenia jej w poblizu $rodka istniejgcej drogi
gruntowe.

7. Parametry techniczne projektowanej drogi.

Dla projektowanej drogi przyjeto nastepujgce parametry techniczne :
- klasa drogi D — dojazdowa
- kategoria ruchu KR1
- predkos$¢ projektowa 30 km/h
- przekroj poprzeczny jednojezdniowy drogowy
- szerokosc¢ jezdni - 3,00 m
- szeroko$¢ poboczy — 2 x 0,50 m
- odlegto$¢ widocznosci na zatrzymanie nie okre$la sie
- odwodnienie powierzchniowe
- podbudowa z ttucznia kamiennego.
- nawierzchnia z betonu asfaltowego ,

8. Rozwi gzania sytuacyjne.

Usytuowanie drogi w istniejgcym pasie komunikacyjnym przedstawiono na
aktualnych mapach sytuacyjno-wysokosciowych w skali 1 : 1000 ( plan sytuacyjny
rys. nr 1)

Przebieg drogi dostosowano do mozliwosci umieszczenia jej w poblizu
$rodka istniejgcej drogi gruntowej. Na trasie drogi zaprojektowano 2 mijanki
umozliwiajgce wymijanie pojazdéw na drodze o jezdni jednopasowej. Rozstaw
mijanek zaprojektowano tak, aby dwie sgsiednie mijanki byly wzajemnie widoczne.
Dlugos¢ mijanek bez skosow 25 m ,szeroko$¢ jezdni na prostej tgcznie z mijankg
wynosi 5,50m.



9. Rozwigzania wysoko sciowe.
W opracowaniu przyjeto nastepujace zatozenia:

- projektowana o$ drogi zblizona jest do osi istniejgcej drogi ,
- zachowanie normatywnych pochylen

Niwelete starano sie zaprojektowaé tak, aby byta ona zblizona do
uksztattowania istniejacego terenu oraz aby zapewniata odprowadzanie wdéd
opadowych z nawierzchni jezdni w przylegly teren. Na pewnych odcinkach
wystapity miejsca wymagajagce wywyzszenia niwelety w stosunku do istniejgcej
drogi.

Zatlamania niwelety o réznicy pochylen réwnej lub mniejszej 1,5 % nie
tagodzono tukami, ponadto przy projektowaniu niwelety uwzgledniono zakres
niezbednych robo6t ograniczajgc je do minimalnych wielkosci. Przebieg
projektowanej niwelety wraz z projektowanymi tukami pionowymi przedstawiono na
rys. nr 2 ( przekrdj podtuzny przebudowywanej drogi )

10. Droga w przekroju poprzecznym.

W projektowanej drodze przyjeto przekroj poprzeczny jednostronny
0 pochyleniu 2% oraz 5 % poboczy. Nawierzchnie jezdni z bet. asfaltowego
zaprojektowano o szerokosci 3,00 m ; szerokosS¢ poboczy 2 x 0,50 m, Szeroko$¢
korony drogi 5,00 — 7,00 m.

11. Przekroje konstrukcyjne.

Przekroje konstrukcyjne zaprojektowano przy nastepujacych zatozeniach :
- podtoze gruntowe niewysadzinowe
- warunki wodne korzystne
- obcigzenie ruchem kategorii R1 — lekkim

PODBUDOWA

- dolna warstwa podbudowy z kruszywa tamanego (melafir, bazalt, granit)
frakcji 31,5/63 mm stabilizowanego mechanicznie gr. 15 cm

- gbérna warstwa podbudowy z kruszywa tamanego (melafir, bazalt, granit)
frakcji 4/31,5 mm stabilizowanego mechanicznie gr. 8cm

Powyzsze nalezy wykona¢ zgodnie z :Polskg Normg PN B — 11112. Drogi
samochodowe .Podbudowy z kruszyw stabilizowanych mechanicznie oraz ze
szczegotowymi specyfikacjami technicznymi .

JEZDNIA
- warstwa wigzgca z betonu asfaltowego dla KR 1-2 gr. 4
- warstwa Scieralna z betonu asfaltowego dla KR 1-2 gr. 4 cm
Nawierzchnie z betonu asfaltowego wykonac zgodnie z ( SST ) D -05.03.05.

12. Konstrukcja pobocza.

Pobocze nalezy wykonaé¢ z gruntu dowozonego z zewnatrz, zageszczonego
przy pomocy walca ogumionego , spadek 5 % w kierunku od jezdni .



Roboty wykona¢ zgodnie z ( SST) D - 06.03.01.
13. Roboty ziemne.

Polegajg na wykonaniu koryta ziemnego w projektowanym odcinku drogi,
przy wykonywaniu poszerzenh na wtgczeniu do drogi powiatowej na tukach oraz
w mijankach. Urobek wbudowany zostaje w pobocze.
Roboty ziemne wykonaé zgodnie z ( SST ) D — 02.00.01. oraz D - 02.
01.01 i D02.03.01

14. Warunki realizacji robot

Ze wzgledu na przewidywane mate natezenie ruchu oraz charakter drogi
( droga dojazdowa do gruntéw rolnych i gospodarstw ) a takze ze wzgledow
oszczednosciowych przewidziano uproszczong technologie robot. Szczegotowo
wynika ona z naktadow rzeczowych robocizny, pracy sprzetu i materiatow.

Oznakowanie robot zgodnie z wymaganiami ,Instrukcji oznakowania robot
prowadzonych w pasie drogowym” obcigza wykonawce robot

W czasie prowadzenia rob6t na wykonawcy cigzy obowigzek
zabezpieczenia wymogow i stosowania przepiséw BHP i P.POZ. przy realizacji
robét na przekazanym terenie budowy.

Roboty nalezy prowadzi¢ zgodnie z obowigzujgcymi specyfikacjami ,
normami i przepisami prawa budowlanego przy przestrzeganiu zasad BHP .

Wszystkie materialy uzywane przy realizacji niniejszego procesu
budowlanego na ktore nie ma norm ( PN lub BN ) muszg posiada¢ dokument
wydany przez Instytut Badawczy Drég i Mostow dopuszczajacy do stosowania
w budownictwie drogowym i mostowym.

15. Odwodnienie.

Zgodnie z ustaleniami z Inwestorem UG i M Sompolno nie projektuje sie
rowow odwadniajgcych.
Odwodnienie drogi powierzchniowe na przylegty teren z gruntéw
przepuszczalnych. W istniejgcych warunkach odwodnienie zapewni :
- wyniesienie korony drogi ponad teren,
- pochylenie poprzeczne,
- pochylenie podiuzne ,

16. Urzadzenia obce.
W obrebie projektowanej drogi wystepuja:
- hapowietrzna sie¢ energetyczna
- sie¢ wodociggowa
17. Organizacja ruchu
Nie wprowadza sie zmian w istniejgcej organizacji ruchu. Projektowana droga

gminna na swym poczatku zostaje podporzadkowana istniejgcej drodze
powiatowej, do ktorych sie wigcza .



UWAGA!

W poblizu istniejgcych urzadzen uzbrojenia terenu prace wykonywaé zgodnie
z zaleceniami zawartymi w opinii ZUD.

NORMY | PRZEPISY ZWIAZANE Z NINIEJSZYM PROJEKTEM.
Instrukcja o odbiorach rob6t drogowo-mostowych DPT — 14 Z 1989r
z pézniejszymi zmianami,

Przepisy prawa budowlanego i zwi gzane z nimi przepisy i wytyczne
w zakresie BHP i P.PO Z rozporz gdzenia.

Opracowat



