SKROCONY OPIS TECHNICZNY

Opracowanie obejmuje realizacje robo6t drogowych na odcinku dtugosci
projektowanej drogi 1+894,15km. Przedmiotowa droga gminna przebiega przez
miejscowosci Koszary — Grady — Klonowe  na dziatkach jw. na terenie gminy
Sompolno. Poczatek drogi od skrzyzowania z drogg gminng na dz. o nr 16 oraz 269

od strony potudniowej; koniec projektowanej drogi —  skrzyzowanie z drogg
powiatowg nr P470 Sompolno — Ostréwek od strony pdinocnej na terenie gminy
Sompolno.

Trasa projektowanej drogi sktada sie prostych wielu odcinkéw prostych oraz
tukéw i niewielkich zataman. Od skrzyzowania z drogg gminng jw. pod katem
zblizonym do kata prostego trasa projektowanej drogi biegnie odcinkiem zblizonym do
prostego do km 1+150,00 w kierunku pétnocnym; dalej do km 1 + 320,00 biegnie w
kierunku wschodnim skrecajgc w kierunku potnocnym do konca swej dtugosci.

Przedmiotowa droga gminna przewidziana do przebudowy jest drogg gruntowo
rolnicza. Przebiega po terenie ptaskim, szeroko$¢ pasa drogowego wyznaczajg
granice gruntow o zréznicowanym sposobie uzytkowania . W przewazajacej czesci sg
to grunty rolnicze, taki i pastwiska. Droga spetnia funkcje drogi dojazdowej do pdl oraz
gospodarstw. Droga w istniejgcym stanie posiada miejscowe odksztatcenia i
nierébwnosci.

Projekt przewiduje przebudowe drogi na catym odcinku jej dtugosci tj.
1+894,15km o szerokosci nawierzchni 3,50m z obustronnymi poboczami o szerokosci
po 0,50m i mijankami szerokosci 1,50m i dtugosci 250m. W tym celu w
wyprofilowanym i zageszczonym mechanicznie przepuszczalnym podtozu piaskowym
planuje sie wykonanie dwoch warstw podbudowy z ttucznia kamiennego :

- dolnej gr. 15 cm z tlucznia kamiennego frakcji 12/63mm oraz
- gornej gr. 8 cm z ttucznia kamiennego frakcji 8,0/31,50mm.

Na catosci planuje sie wykonanie nawierzchni z betonu asfaltowego
2 x 4,0 cm dla ruchu KR 1 o przekroju poprzecznym daszkowym na catej dtugosci
drogi ze spadkiem 2 %.

Usytuowanie drogi w istniejgcym pasie komunikacyjnym przedstawiono na
aktualnych mapach w skali 1:1000 ( projekt zagospodarowania terenu — rys. nr 1)
Przebieg drogi dostosowano do mozliwosci umieszczenia jej w poblizu srodka
istniejgcej drogi gruntowe;.

Dla projektowanej drogi przyjeto nastepujgce parametry techniczne :

- klasa drogi D — dojazdowa

- kategoria ruchu KR1

- predkos¢ projektowa 30 km/h

- przekroj poprzeczny jednojezdniowy drogowy

- szerokos$¢ jezdni - 3,50 m

- szeroko$¢ poboczy — 2 x 0,50 m

- szeroko$¢ mijanki 1,50m

- dtugosc¢ mijanki o petnej szerokosci 25m ze skosami 1:2
- odlegto$¢ widocznosci na zatrzymanie nie okresla sie

- odwodnienie powierzchniowe

- warstwa odsgczajgca —istniejgce przepuszczalne podtoze piaskowe
- podbudowa z ttucznia kamiennego.

- nawierzchnia z betonu asfaltowego ,

W opracowaniu przyjeto nastepujgce zatozenia:



- projektowana o0$ drogi zblizona jest do osi istniejgcej drogi ,
- zachowanie normatywnych pochylen

Niwelete starano sie zaprojektowaC tak, aby byta ona zblizona do
uksztattowania istniejgcego terenu oraz aby zapewniata odprowadzanie wodd
opadowych z nawierzchni jezdni w przylegty teren. Na pewnych odcinkach wystgpity
miejsca wymagajace wywyzszenia niwelety w stosunku do istniejacej drogi. W
koncowym odcinku przed wiaczeniem do drogi powiatowej nr P 470 zaszia
konieczno$¢ wykonania niewielkiego nasypu.

Zatamania niwelety o rdéznicy pochylen rownej lub mniejszej 1,5 % nie
tagodzono tukami, ponadto przy projektowaniu niwelety uwzgledniono zakres
niezbednych robot ograniczajgc je do minimalnych wielkosci. Przebieg projektowanej
niwelety wraz z projektowanymi tukami pionowymi przedstawiono na rys. nr 3

( przekréj podtuzny przebudowywanej drogi )

W projektowanej drodze przyjeto przekrdj poprzeczny daszkowy o pochyleniu 2%

oraz 5 % poboczy. Nawierzchnie jezdni z bet. asfaltowego zaprojektowano o
szerokosci 3,50 m ; szeroko$s¢ poboczy 2 x 0,50 m, szerokos¢ mijanki 1,50m.
Szerokos¢ korony drogi 4,50m.

Przekroje konstrukcyjne zaprojektowano przy nastepujacych zatozeniach :
- podtoze gruntowe niewysadzinowe
- warunki wodne korzystne
- obcigzenie ruchem kategorii KR1 — lekkim

Warstwe odsgczajgca stanowi istniejgce przepuszczalne podtoze z piasku
drobno i Srednioziarnistego.

- dolna warstwa podbudowy z kruszywa tamanego 12/63 mm stabilizowanego
mechanicznie gr. 15 cm

- gorna warstwa podbudowy z kruszywa tamanego 0/31,5 mm stabilizowanego
mechanicznie gr. 8cm

- warstwa wigzaca z betonu asfaltowego dla KR 1 gr. 4

- warstwa Scieralna z betonu asfaltowego dla KR 1 gr. 4 cm

Pobocze nalezy wykona¢ z gruntu rodzimego z koryta , zageszczonego przy
pomocy walca ogumionego , spadek 5 % w kierunku od jezdni .

Roboty ziemne polegajg na wykonaniu koryta ziemnego w projektowanym
odcinku drogi, przy wykonywaniu poszerzen na wtgczeniach do istniejgcych drég — na
poczatku do drogi gminnej i na konncu do drogi powiatowej oraz na zakretach. Urobek
wbudowany zostaje w pobocze.

W obrebie projektowanej drogi wystepuja:
- sie¢ telekomunikacyjna
- napowietrzna sie¢ energetyczna

Nie wprowadza sie zmian w istniejgcej organizacji ruchu. Projektowana droga
gminna zarowno na swym poczatku jak i na koncu zostaje podporzadkowana
istniejacym drogom — gminnej na poczatku i powiatowej na koncu, do ktorych sie
wigcza.



